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sur les day-boats
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High-tech
La revolution
des aides au pilotage
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UFOT9 Carbon

Agitateur

Combinant fabrication high-tech et design
futuriste, I'UFO fait lui aussi partie de ces unités
nouvelle vague en rupture totale avec la vedette

conventionnelle. Son approche se veut fonction-

nelle, technologique et innovante bien siir. =

Texte et photos Michel Luizet
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e la fabrication daile-
ron de planche a voile
4 la réalisation du
concept boat le plus ex-
citant du moment...
le cheminement pro-
fessionnel de Xavier
Pillet, pére de 'UFO 119, est pour
le moins original mais logique si
'on considere sa passion pour
la mer et ses compétences dans
les domaines du composite et
de 'hydrodynamisme. Bien avant
d'imaginer ce bateau aux allures
futuristes, le patron d’'UFO a par-
ticipé activement au boum de I'in-
dustrie du funboard au tout début
des années 80. «A 21 ans, jai créé
a La Garde, prés de Toulon, ma
premiére entreprise. A lorigine,
on y fabriquait des planches a voi-
le custom, puis, de fil en aiguille,
NOUS AVONs commence A sous-trai-
ter des picces en composite telles
que les ailerons ou les dérives pour
de grandes marques de funboard.»

Toujours plus de
piéces techniques

Le travail du carbone et des tissus
les plus sophistiqués vont vite
devenir la marque de fabrique
de la société qui ne sappelle pas
encore UFQO. Au tournant des an-
nées 90, Xavier Pillet et ses colla-
borateurs s’équipcm de machines
numériques et de logiciels 3D afin
de satistaire une clienttle qui
réclame toujours plus de pieces
tt‘(.‘h n illllif.'i en G}l’bon o épl_)x)’.
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Le cockpit est
de plain-pied
sur toute la lon-
gueur. Les deux
banquettes

qui se font face
peuvent s'esca-
moter entiére-
ment dans
I'épaisseur de
I'hiloire. Enfin,
la table basse
en plexi sur pied
a pantographe
se reléve en

un clin d'eeil,

a I'heure du
déjeuner.

Poignée de VT'T, ski nautique,
casque d’équitation, barre de kyte-
surf... lentreprise se diversifie dans
le matériel de sport de haut ni-
veau, En méme temps, elle em-
magasine un savoir-faire considé-
rable dans le domaine du compo-
site et du design. En 2001, Xavier
Piller sassocie avec la société
thailandaise Cobra, numéro un
mondial de la planche a voile
en carbone. 4 000 employés, des
outils de production ultra-moder-

nes... ce partenariat lui offre un
support industriel non négligeable
qui booste la petite société toulon-
naise. Frt le bateau dans tout ¢a ?
«[ai toujours eu un bateau 4 voile,
mais le temps me manquait pour
en profiter pleinement, confie
Xavier. Lidée a miri aprés lachar
personnel d’un semi-rigide chez
Euro-Voiles & Hyéres. J'ai com-
mencé par dessiner un pneu 2
mon idée. Un moule a ensuite vu
le jour avec l'aide des Thailandais.
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Le premier UFO 69 a été lancé en
France courant 2005.» Construit
en carbone, ce semi-rigide se dé-
marque de la concurrence par une
conception  tres  technologique,

qui préfigure 'TUFO 119.

High-tech
et révolutionnaire

Apres quelques unités vendues,
Xavier Pillet veut passer a la vitesse
supéricure. Il recrute un jeune

Compacte, la
console de pilo-
tage est ergo-
nomique avec
une excellente
prise en main
des comman-
des. Les trois
siéges a arma-
ture carbone,
concus par

le chantier,

se sont avérés
beaucoup plus
confortables que
ne le laisse pen-
ser leur design
minimaliste.

UFO BOYS...

Xavier Pillet, 50 ans
Designer et fondateur d'UFO
De formation scientifique, Xavier Pillet

~ est «dipldmé de planche a voile» comme

il aime plaisanter. En1981,ilcréea2lans

sa propre société PM Shape, dédiéeala

fabrication de fun board custom. Il se
spécialise notamment dans le design et
fa conception d'ailerons, de dérives et

de planches de windsurf. Il travaille un
~temps pour le compte de lamarque Tiga.

Son expérience des matériaux composi-
tes et des logiciels 3D I'encourage a se

~ diversifier dans la mise au point de pié- |7,
ces en carbone époxy. 1l ceuvre ainsi

. pour des grandes marques, qui lui

- confient la conception de matériel pour

. les sports de haut niveau (casques

d'équitation, poignées de véla, ski nau-

tigue...). Dés 2001, sa société se lie avec
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Cobra, une entreprise

thailandaise de grande envergure spécialisée dans le carbone.
Quatre ans plus tard, if dessine et commercialise I'UFO 69, unsemi-

rlTI_de' de six métres en carbone, fabriqué en Thailande. Une pre-
are expérience réussie sur le marché de la plaisance a moteur

qu'il confirme I'année dernigre avec le lancement de I'UFO 119.

Grégory Pelard, 33 ans

Architecte naval

Titulaire d'un second cycle d'archi &
Marseille et diplomé de I'école d'archi-

tecture navale de Southampton en
2002, cet architecte passionné de voile

et régatier confirmeé a débuté sa car-
riere au sein du cabinet de Gilles Vaton,
a Marseille. En 2004, il se met a son
compte tout en continuant sa collabora-
tion avec Vaton, Il travaille notamment
dans ce cadre a |a conception de I'Ex-
pression 29 et de divers trimarans
géants a moteur jusqu'a 230 pieds de
long. En 2007, il rencontre Xavier Pillet,
qui I'engage pour réaliser les plans de
carénes et d’aménagementsde 'UFOT19
Carbon. Ses bureaux sont implantés a

" LaCrau (83). e Contact www.pgyd.fr

Hervé David, 56 ans

Directeur commercial et marketing
Aprésavoir fait I'essentiel de sa carriére
chez Kodak, Hervé David a commencé a

collaborer avec UFO enindépendant lors.

du lancement du semi-rigide encarbone.
Responsable du marketing et des rela-
tions presse, il a rejoint [a société
a temps plein I'année derniére, ot il oc-
cupe |a fonction de directeur commer-

cial. Il prend désormais le relais en'

|absence de Xavier Pillet, qui travaille
la moitié de son temps en Thailande.

architecte toulonnais de talent,
Grégory Pelard, a qui il monue
les esquisses d'un day-boat de
treize métres de long. Ensemble,
ils finalisent les plans du futur 119.
Trois ans de travail seront nécessai-
res pour aboutir au prototype
construit dans un chantier naval
thalandais. Le bateau répond
point par point au triptyque que
sétait fixé au départ le pauon
d’'UFO : une construction high-
tech, un design qui sort de l'ordi-

naire et une carene révolutionnai-
re. «Ma passion pour le composite
m'interdisait de faire un bateau en
stratifi¢ de polyester qui est a la
portée de tout le monde, confesse
Xavier, J'aime le carbone et les
fibres techniques dites nobles.

Je ne pouvais pas imaginer ce pre-

mier bateau autrement.» LUFO
est donc construit dans un esprit
avant-gardiste, sans se soucier du
cofit ou de la rentabilité. La coque

est constituée de trois peaux en p
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Point fort évident,

5a capacité a se
maintenir a 30 neeuds
face a une mer courte
et formée. A ce rythme,
I'équipage reste au sec
et confortable, Une
vraie prouesse. Toujours
apprécié, le cockpit de
plain-pied, dégagé et
bien sécurisé, Enfin, la
cabing, quoique modeste
dans ses dimensions,
est lumineuse et bien
adaptée pour les sorties
week-end.

O

Ouelques défauts

de jeunesse comme

le réservoir 1000 |

un peu court pour des
traversées offshore,

ou ['effet caisse de
résanance du hard-top.
La triple motorisation
hors-bord ne travaille
pas de fagon optimisée
avec laforme de la
caréne. La version in
board devrait remédier
ace défaut.
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p carbone époxy successives entre

lesquelles on a réalisé un collage
sous-vide de 6 m’ de mousse. On
obtent ainsi une coque de 10 cm
d’épaisseur, peu sonore, er dotée
d'une résistance mécanique hors
du commun. «La construction re-
prend les mémes principes que
ceux dun gilet pare-balles, plai-
sante Grégory. Le bateau est 3 la
fois indestructible er insubmersi-
ble.» A I'extérieur, un glagage rési-
ne époxy remplace le gel-coat tra-
ditionnel. Le rendu sacquierr au
prix d'un travail minutieux de
pongage et de vernissage.

Pas d'équivalent
sur le marché

Avec un rtel bagage technique, le
design de TUFO 119 se devait
d’étre tout aussi high-tech, voire
radical. «Je voulais une unité diffé-
rente, explique Xavier, adaptée a
la fagon de naviguer aujourd’hui.
Un bateau de week-end, facile A
manceuvrer, convivial et capable
de fournir l'environnement d’un
pedt yachr (générateur, systéme
audio-vidéo, espace i vivre exté-
rieur, etc.).» Le 119 a des faux airs
de Wally, et son architecte recon-
nait avec honnéteté que le cons-
tructeur italo-monégasque  reste
une source d’inspiration comme
le cockpit a surface plane et déga-
gée, ou l'érave de type perce-va-
gue. LUFO a routefois sa person-
nalité bien 4 lui et n'a pas vraiment
d’équivalent sur le marché, Le visi-
teur qui monte i bord peur étre
dérouté au départ par I'aspect un
peu martial et atypique du day-

i

Hors saison,
nous avons
heaché

le bateau sur
une plage de
Porguerolles,
histoire de
démontrer
sa souplesse
d'utilisation
en version
hors-bord.

L'ancre est dis-
simulée dans un
«davier tiroir»
inédit. Si le dis-
positif est
manifestement
efficace, sa
mise au point
s'est révélée
complexe.

Deux grands
coffres techni-
ques a |'arriere
permettent de
stocker toutes
les défenses
en navigation.




boat, mais I'impression est vite
dissipée par la dimension fonc-
tionnelle d’aménagements per-
sonnalisés a I'extréme. Le cockpit
est agréable du fait qu'il ne s'em-
barrasse pas d’un mobilier trop
encombrant a I'image de ces deux
sofas escamotables. Le teck 4 joints
blancs ajoute aussi au sentiment
de confort, Le meuble de cuisine
tbne en majesté juste derriére
les trois faureuils pilote fururiste,
dessinés par Xavier lui-méme.
Iy a un coté vaisseau spatial chez
I'UFO, qui amuse et séduit. [ha-
bitacle est étonnamment lumi-
neux grice 4 son long panneau de
pont transparent et ses grands hu-
blots panoramiques. Il s'organise
omme une chambre 4 coucher
avec son grand lit surélevé, son bu-
[EU et sa spacieuse salle de bains.
la décoration composée de bois
clair est stylée et de bon golit.

Une caréne
sophistiquée

Derriere la descente, un petit acces
conduit 2 une couchette double
i hauteur sous barrots réduite, qui
sera vite adoprée par les enfants ou
par un couple d’amis. Le bateau se
positionne davantage sur le cré-
neau d'une navigation week-end
ou a la journée que sur celui de

la croisicre. Pour Grégory Pelard, p

Particulierement lumi-
neux grace aux hublots
latéraux et a la verriére

de pont, I'habitacle
s'ouvre directement
sur un grand lit.

Au pied de la descente,

une table avec équipement
multimédia occupe le flanc
babord. L'entrée de la petite
mid-cabin est sur la gauche
(invisible sur la photo).

A I'origine de la marque
L'UFO 69 Carbon est

le premier bateau de

la marque créeée par
Xavier Pillet. Présenteé
en septembre 2005 au
salon de Cannes, ce
semi-rigide de 6,90 m
de long témoignait déja
d'un golf prononcé pour

Toujours au catalogue UFO,
le 69 a été une source
d'inspiration pour le day-boat.

le design et la haute
technologie. La caréne
etait réalisée en
sandwich composite,
mariant fibre de
carbone, époxy et
semelle en Kevlar.
Relativement simple
mais bénéficiant d'un
plancher en teck,

le cockpit adoptait déja
le principe du plain-pied
avec la plage de bain.
Vendu a une vingtaine
d'unités depuis 2005,
le modele est toujours
au catalogue d'UFO,

Il est proposé a partir
de 63 412 € avec 150 ch.
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